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L'objet de 1* invention concern* un dlsposltlf ralentisseur 
anti-renvera eaant pour veniculeB routiere lourde* 

II est destine* a ©"qulper les r^hi coles a oentre de gravlte 
eleve* afln d^Burer per detection de 1' acceleration centrifuge 

5 critique dee 1* entree de le ©curbe le frelnage On venlcule* 

XI est connu que lee venloulee polde lourde dont la hauteur 
du centre de gravite a one valour volelne ou eupe'rleure a la lar— 
geur hore-tout dee pneumatlqueB presentent dee riequea de renver- 
cement dane lee viragos f el la vitssse du venlcule eet trop e*le-. 

10 We en e'gard a sa stabilite* Intrinseque d*uue part, et au derere 
at rayon du virago d* autre part. Malgp^ lee ameliorations appor- 
tees a la e tab Hits' dee vanleulee et a la formation dee ormduo- 
teure, lee aocldente de oe fait, demeuxent trfee noabreux, et at- 
teignant aotuellement ..." 55 £ dee cas» 

15 Xree eouvant le conduoteur ne percoit pae a tempe. depule 

aa oabine, la nature du vlrage qu'll aborde, et ne pent de oe 
fait, nl eorriger efficaoement a tempa ea oondulte, nl progreeeer 
dans eon sens d'appre* elation* On a alore utilise dee elgnaux 
avert lea rare eonoree ou lumlneux pour avlser le conduoteur lore que 

20 la configuration critique etalt atteinte. 

Hale oette BlgnaHsation ne permettalt pae an chauffeur de 

ralontir h. tempo aa vit©c»* F oar IX no dispose q<uo a»\m toape 
tree court au debut de l v entree en courbe pour require la Vitesse, 
11 a e'te alnsi demcntr© que 1* intervention nunalne etalt lnsuffl- 
25 santo* 

I*e dlspoeitlf suivant 1' invention eupprlme ces inoonvenients 
en intervenant automatlquement, en una fraction de seconds but le 
freinage ve*hlcule dee que le deteeteur d 1 acceleration oentrt- 
fuge neeure que la Vitesse du venlcule est Incompatible aveo la 
30 configuration du virage et de la stability Intrineeque du v^hloule 
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II est constitue' par la comblnaison d'un de*tecteur &*aco6l6- 
ration centrifuge critique emettant tm^ signal e'lectrlque et d'une 
£lectro-vanne actionnsnt le circuit de freinage du venioule, ai. *&t 

COBple'te* 

^3 des avertisseurs eonoree et visuals* 
5 Star les dessins annexe's donnas a titre d' example nan limita- 

tif d'nne dea formes de realisation de l'objst de 1» invention s 

La xigure 1 montre le aleposltlX agtecteur d 1 acceleration 
centrifuge critique et le schema de son circuit eleotriqne* 

La figure 2 montre 1* installation aotlozmant le freinage 
10 pneumatique de la semi-remorque. 

L& figirro 3 montve en <rorl&nto ua pcrfeotionncment a oo+to 

installation de freinaga, 

le dlsposltif de detection de l'acce'le'ration centrifuge cri*- 
tlque est oonstitoi figure 1 par un boitier e^tanohe 1 dans lequel 
15 a £t£ pratique una cavite* e cmi-circulaire 2 dans laquelle se meut 
une bille d , aoier 5 ou tout autre masse m^talliqus. . 

Le volume complemantaire de la cavite* 2 est occupy par un 
liquid e visqueux 4 dent le rdle est d 1 amort ir le de'placement de la 
bille 3 et de rendre le dispositif insensible aux vibrations* 
20 La forme de la cavite* 2 represents le lieu que decrirait la 

masse d 9 un pendule constitae' par la bille 3 le bras 5 de longueur 
Ljarticule* autour de I 9 axe 6 f dispose dans un plan transversal an 
venicule, les positions extr&nes Byrne* triques que pent prendre la 
bills 3 material! nant les deflections angulaires + o( par rapport 
25 a la verticals. 

On donne par construction a o( une valenr oamprise antra 
15° et 25° en relation aveo la stability intrinsequs du ve*hioule« 
Sur le boitier sent fixes a des positions Bymetriques par 
rapport a la vertioals deux deteoteure dlectro-magnaetiques de pro- 
30 ximite* 7 et 8 qui commandant loraque l'un ou 1* autre de'teote la 
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presence de la Mile 3 dans tme dea 2 positions extremes da coor- 
dcnue'e angulalre + dl t 1' alimentation du relais 9 et la fermetu- 
re slmultanee dea contacts 10, 11 et 12* 

lee de'teoteure e'lectro-magn^tlquea 7 et 8 sont alimente*B eux- 
g memes par una source de courant continu euivant schema figure 1 • 
En variant la diapositif da detection ci-deesua de'orlt 
pomrrmlt £tre oonatitus par un veritable pendule artioule' autour 
da l'axe 6 et dont le braa 5 et la masse 3 seralent entierement 
contenua dans le ooltier e*tanche 1, la volume de la cavite* 2 de 
10 forme appropriee e*tant comple*te* par un liqnide viflqueux 4. I*a 
fermeture du contact 10 entralne 1* alimentation e'leotrique de 
1« die otro-rame 25 figure 2, et commande l 1 action de freinage de 
la aemi-remorque» la fermeture du contact 11 entralne l v alimenta- 
tion du klaxon 13 ou d f un voyant lumlneux pour alerter la ohauf- 
15 feur. la fermeture du micro-contact 12 entralne 1« alimentation 
dea faux reglementairaa •350P« 14* 

A 3 'Installation pneumatique de frelnage de la semi-remor— 
que figure 2 eonatitufie par ^autodiatributeur 15, le reservoir 16, 
lea recepteure 17, 18 f 19 et 20 le correoteur vide-charge 21, la 

20 conuulte ** automatlque " 22 a*Rl 1 mentation en Mr comprint et In. 
condulte "directe" 23 et 28 de oommande de freln, o*t dtd ajoutea 
poxsr le© teooiao de 1 » invention, le »4loct©rcr de circuit* 24, 
1 • electro-vanne 25, la condulte d* alimentation en air comprint 
26 at 1a Hgne electrigue 27. 
25 la fermeture du contact 10 entralne l f alimentation de la 

ligne llectrique 27 et a provoque* la fermeture de iMleetro-vanne 
25, Le, edlecteur de olrcult 24 mat alora en communication la 
condulte 26 sous preeolon avac la condulte de commande 28 et pro- 
Toque par 1* action 4a l'autodiatrlbuteur 15 l c alimentation en air 

30 dea reoepteure 17, 18, <9 et 20 et done !• action dea freina de la 
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eemi-remorque, Xoreque 1 ■ alimentation e'leotrlqus de l'<$leotro-vaii 
ne cesse, V action de £reinage coss© £(5&lem6nt f le seleoteur 24 
re"tablit le circuit normal avec commands volontaire de freinage 
depule le traoteur. 

5 L 1 installation de freinage euivant le schema de la figure 2 

aotionne aveo la mfime efficacite' lea freiaa dec rones exte'rieurea 
an virage come oeux dee rouee interieures qui no ins charge' ee 
riequent de e , enrayer. ^e schema de la figure 3 permet d , 61iminer 
ce riBque. II consiete a commander "lee recepteura 17 et 19 dea * 

10 f reins dee roues exte'rieuree an virago, dsns I'exemple. par l^an- 
todie tributeur 29 et le correcteur en fonction de la charge dea 
rouee exterieures 30 et lee r^cepteurs 16 et 20 dee fro ins dee 
roues interieures par l'autodistributeur 31 et le correcteur en 
fonction de la charge dea rouee interieures 32 • 

15 On cancoit aisement le fonctionnement dn diepositif, saohant 

que le diepositif de detection de l'acoe'le' ration centrifuge est 
fixe 1 en re'f e*renee avec la vertioale, transversalement dans la 
cablne de conduite, a l'avant du vehicule • La bill© se deplncant 
transversalement a gauche on a droite euivant le Bens dn virago 

20 proportionneHement a !■ acceleration centrifuge* A noter que ce 
diBpositif inte*gre* automatiquenent la valeur algehrique de 1' an- 
gle de defers du virago* l>co pooitiotno earbxfcmeo qixo pout prendre 
. ' la bille sent limiteea par construction dn hoitier 1 , avec une 

marge de o£oxxr±-fc£ en fonction d© In etahilit^ intrins^qne tm 

25 vehicule, laquelle eet de'terminee eoit par dea eaeaie pratique's 
de giration dans un anneau de virago sans devers et de raven coram, 
eoit par calcnl en f ©notion de la hauteur du centre de gravite", de 
la voie et de la flexibility dee reBBorts. D 1 autre part, le cir- 
cuit electrique eet complete* de moyens permettant de verifier 
rSgulierement la fiabilite* du dlspoeltlf • 
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Ce aiBposltif aa socle a Xa precision de 1b detection en lute- 
grant en plus une marge de Btcurite*. la rapidite* de aommande du frei 
nag* re'unlt toutea Xes chiuxooo pour pr^venir lc xioquc de recvcroo- 
ment* U a vert it en tfutre le chauffeur et lee usagere de la route 
5 dee dangers et da frelnage* 

II e» applique plus part i cull e rem en t aux vdhiculee articules 
comportant un tracteur et sine iemi-remorquet • 

Sur ces v^hlcolee la perte de stabilite* trans versale ee ma- 
nifest e eur 1'arrlere de la. aemi-remorque alore que la detection de 
10 TlteeBB critique pent auivant l»invention s'effeotuer a l'avant 
dans la cablne* 

Oette disposition permet de dlapoeer pour intervenlr du 
filial eupplementalre que net le vehicule pour parcourir ea propre 
longueur* 

15 le freinage a*effectue alore eur la semi-remorque pour Writer 

la deviation de trajectoixe ou la mine en porta feuille du vehloule 
artioule* 

Ce dlepoBitif a" applique aux remorques et aux oamlons -port euro 
Toutefois** lee formes* dimensions et dispositions dee 
20 diff ft* rents Elements pburront varier dans la llmite des equivalents 
comae d'alUeure lee matieree utilise* ee pour leur fabrication, sans 
changer pour cela f la oenoeption gtSne'rale de 1 1 Invention qui vient 
d'etre d^crite. 
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HEVEHDICATIOHB 

!• DispoEltir ralentlsseur antl-renversement aes v^iiiculea 
routiers lourds a centre de gravity eleve* par detection de l'accele*- 
ration centrifuge critique des 1' entre*e en eourbe et action automa- 
tique sur le dispositif de freinage da v^nicule dans un delai tres 

5 ootDrfc, oc ocixo.oi<5riecait par la oombinal pan d'tm dtteotew &*aoo6X6— 
ration centrifuge critique tmettant un signal electrique aveo une 
eleetro-vjume qui recoit le signal electrique et qui aotionne le 
circuit de freinage du vehioule en mfeae temps que sent actionals 
dee eignaux eonoree et vieuels, tele que klaxon et feux rouges 

10 arrlares* 

2 C Dispositif suivant la revendication 1 se caraoterisant 
par le fait que le detecteur d 1 acceleration centrifuge critique 
est eonstitue* par un bottler etanche aveo une cavite* dans laqueUe 
se meut une bille d»acier a I'extrejnite" du "brae artlculd d , un pen- 

15 dule oseiHant dans un liquide amortise eur« 

3° Dispositif suivant la revendication 1 ee oaraote'risant par 
le fait que but le boitier sont fire's deux detecteurs electro- 
magnetiques de proximity dane une position symetrique par rapport 
a la vertical* commandant lore que la bille est dans une position 

20 O3ctr&no v l'nl jjacntotd-cm de rolaio ot la femio'traro de oontaoto, 

( 4° Dispositif suivant la revendication 1 se caraote'risant par 

le fait que, a 1* installation pneuznatique de freinage de la senl» 
resorque constitute par l'autodistributeur, le reservoir, les 
recepteurs, le correoteur vide-charge, la conduite automa tique 

25 d* alimentation en air comprint, et la conduite dlrecte de commands, 
sont ajoutes le se'lecteur de circuit, l'e*lectro-vanne f une condui- 
te d* alimentation en air compriine* et une ligne electrique. 
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5° Diepoeitif euivant la revendication 1 se caraotdrisant par 
le fait que le cysteine de freiange de la eemi-remorque conetitusV 
par l 1 auto die trfbuteur, le reservoir, lee recepteure, le corree- 
tear Tide- charge, la conduit e automatique d'alr comprint, et la 
conduite direote de commande de frein out 6t6 ajoutee un eeleoteur 
de circuit, un electro-vanne 9 une conduite d 1 alimentation en air 
cojsprlml, une IXgtxc ^Icctxiquo, oJbafli gu*un dcuxibmo ouiodistri*- 
fcuteur, et un deuxiame correcteur de freinage diffe"ranoiant la 
commande dee recepteure de £rein suivant la repartition dee char* 
gee dee roues interieures, et dee roues exterieures au virage* 
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